6 de febrero de 1910: primer vuelo en aeroplano en Argentina
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El 6 de febrero de 1910, el piloto francés Henri Brégi realizdo en el Hipédromo de
Longchamps (provincia de Buenos Aires) el primer vuelo a motor en Argentina que fue
fiscalizado por el Aero Club Argentino. Brégi piloted un biplano Voisin equipado con un
motor Gnéme de alrededor de 50 CV y efectud dos recorridos sucesivos que totalizaron
cerca de 7 km; en uno de ellos alcanzé una altura cercana a 60 m y una velocidad
promedio de 40-45 km/h. Estas maniobras fueron constatadas por comisarios del Aero
Club Argentino y por testigos de la época, motivo por el cual se lo considera el primer
vuelo oficialmente controlado y sostenido en el pais!. La jornada conté también con
carreras de motocicletas y automoviles. Se estima que ese dia asistieron
aproximadamente 3000 personas.

Siete dias antes, el piloto italiano Ricardo Ponzelli habia intentado volar en el hipédromo
de Hurlingham y en Campo de Mayo. En esta ultima locacién, su maquina (otro Voisin)
logrod elevarse 10 m y recorrer cerca de 200 m, pero perdid estabilidad por el viento y
sufrid dafios. Registrado por el Aero Club como “sin mayor éxito”, esta experiencia no
consiguid reconocimiento oficial?.

Brégi habia sido invitado por el Aero Club Argentino presidido por Jorge Newbery; y
Ponzelli, por el Barén Antonio de Marchi, presidente de la Sociedad Sportiva y de la
Comisién de los “Juegos Olimpicos” del Centenario. Ambos acababan de llegar de
Europa con sus aeroplanos desmontados para realizar exhibiciones -y formar a los
primeros pilotos argentinos- como parte de las conmemoraciones del Centenario de la
Revolucién de Mayo de 1910. La conmemoracién nacional coincidia con el despegue de
la fascinaciéon mundial por los nuevos deportes relacionados con el progreso técnico.
Asi, en la primera mitad de ese importante afio, gracias a la llegada sucesiva de mas
pilotos extranjeros, se pudieron realizar dos certdmenes: la Quincena de Aviacién en el

1 La efeméride también se suele presentar como primer vuelo mecénico en Sudamérica, aunque algunas
versiones sostienen que lo antecedié el piloto Dimitri Sensaud de Lavaud en S3o Paulo (Brasil), quien el 7
de enero de ese afio, con un aeroplano de su invencién, recorrié 103 m, a una altura de 3 0 4 m, durante
6 segundos. Segun De Mattos, fue incluso el primer vuelo de América Latina, pues ocurrié un dia antes
del vuelo de Alberto Braniff Ricard en México. Ver Marco Aurélio de Mattos, Dimitri Sensaud de Lavaud:
o primeiro voo no Brasil e na América Latina, Rio de Janeiro, Instituto Histérico-Cultural da Aerondutica,
2013, p. 11.

2 Nuevamente, esta experiencia previa a la de Brégi remite a una discusion similar a la observada en el
caso brasilefio. Sin entrar en dichas controversias, el de Ponzelli se considerd mas un “salto” antes que un
vuelo controlado.



aerdodromo de Villa Lugano, del 23 de marzo al 6 de abril, y el Concurso Internacional de
Aviacién del Centenario, del 29 de mayo al 5 de junio.

En efecto, el interés argentino por los primeros vuelos mecdnicos de 1910 solo puede
entenderse dentro del clima global generado desde 1908 por los récords, competencias
y demostraciones, entre las cuales ocuparon un lugar decisivo las realizadas en Le Mans
por Wilbur Wright, junto con las exhibiciones de Henri Farman y Ledn Delagrange en
otros escenarios. A partir de entonces, la prensa comercial convirtié al aeroplano en una
noticia cotidiana y espectacular, alimentada por la sucesién casi diaria de récords de
velocidad, distancia o altura, las proezas deportivas y también los inevitables accidentes.
Este proceso se aceleré en 1909, especialmente tras el cruce del Canal de la Mancha por
Louis Blériot y el éxito multitudinario de trece meetings (encuentros, competencias)
europeos en los que se destacéd la Grande Semaine d’Aviation de la Champagne. Las
competencias aéreas -jtreinta y tres al afio siguiente!, en ciudades tan distantes como
San Petersburgo, El Cairo y Budapest- consolidaron al aeroplano como un simbolo
mundial de modernidad, asociado tanto a la audacia tecnoldgica como a la experiencia
visual y sensorial de la velocidad.

En Buenos Aires, una sociedad lectora habituada a las crdnicas de carreras ciclisticas,
automovilisticas y ascensiones en globo encontré en el aeroplano una continuidad de la
nueva cultura del récord mecanico. Por ejemplo, la revista ilustrada portefia Caras y
Caretas publicaba en marzo de 1909 una nota titulada “La invasién de los deportes”
(Carasy Caretas, n. 546, 20/3/1909). Esta “invasion”, segln su autor/a andnimo/a, habia
comenzado diez afios antes con el futbol, el tenis, el polo, el hipismo, las carreras a pie,
pero también con las ascensiones en globo aerostatico (Jorge Newbery y Aardn
Anchorena habian fundado el Aero Club Argentino en 1908) y especialmente con el
automovilismo. La nota afirmaba: “esta invasion del deporte no se ha notado solo en
nuestra patria: es universal (...) lo mismo en Francia que en México, que en el Japon”.
Asimismo, evidenciaba la centralidad de la idea de progreso asociado al deporte y sus
records: “en la carrera de a pie, el progreso ha sido menos notable, lo que demuestra
gue la raza humana no adelanta en la misma proporcidon que las maquinas por ella
creadas”. Y su balance era categdrico: “Pero dénde mds se ha notado el avance, ha sido
en la navegacion aérea”.

Ciertamente, el vuelo mecanizado -0, como se decia entonces, los “mas pesados que el
aire”- habia cautivado al publico local: primero a través de las noticias que llegaban
desde distintos puntos del mundo y luego mediante la posibilidad concreta de asistir al
espectaculo, pagando una entrada accesible en los nuevos aerédromos, algunos de ellos
improvisados en antiguos hipédromos y otros construidos especialmente para esta
actividad emergente. Se solia coordinar horarios y precios especiales de trenes para que
el publico llegara a los sitios. De hecho, pocos dias después del vuelo inaugural en



Longchamps, Brégi viajo a Mar del Plata para realizar durante una semana una serie de
exhibiciones en el hipddromo con el objetivo de atraer turistas. Ademads, evalud la
posibilidad de efectuar demostraciones en Montevideo.

Si el ferrocarril habia sido el simbolo del progreso en el siglo XIX, al despuntar el XX las
miradas se dirigieron hacia el aeroplano, y no solo como un nuevo sport. En efecto, esta
nueva tecnologia aparecia en el centro de expectativas que resaltaban sus multiples
dimensiones: el aeroplano era al mismo tiempo una muestra del progreso cientifico, un
gran espectdculo popular moderno desplegado en exhibiciones y competencias
deportivas, un arma de guerra—en 1912, el presidente Roque Saenz Pefia cred la Escuela
Militar de Aviaciéon y durante la Gran Guerra la actividad comenzé a ensefiar su
potencial-; y también aparecia como nuevo medio de transporte y comunicacion. Desde
sus inicios, el mercado y la cultura popular le dedicaron infinidad de evocaciones como,
por ejemplo, el clasico vals “El aeroplano”, compuesto en 1913 por Pedro Datta y
grabado en 1915 por Francisco Canaro, y que contd con numerosas versiones en las
décadas siguientes.

La historia cultural en general y las ramas especializadas en historia de la ciencia y de la
tecnologia, de los transportes y de la guerra, junto con el campo especifico “historia de
la aviacion”, han aportado bibliotecas enteras de estudios sobre aquellas dimensiones
reunidas en un mismo objeto, cada una a partir de distintas problematicas: desde los
cambios en los imaginarios populares en torno al vuelo y la construccion heroica del
piloto; la relacion entre industria periodistica modernay la aviacion pionera; los nuevos
géneros literarios asociados a la crénica aeronautica; los avances técnicos del aeroplano
durante la Gran Guerra; historias institucionales sobre la consolidacion de la aeronautica
civil, comercial y militar en cada pais; la cuestidn del nacionalismo y el internacionalismo
en torno a la navegacion aérea, entre muchas otras.
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Biblioteca Nacional de Aerondutica: sitio web, en la Biblioteca Nacional “Mariano
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Otros:

-El citado vals “El aeroplano”, interpretado por la orquesta de Adolfo Carabelli: enlace
youtube.

-Un listado copioso de tangos y vals con tematica de la aviacidn en el sitio web “Todo
Tango”: Enlace.

-Filmacién que muestra a Wilbur Whright piloteando su aeroplano en Le Mans,
septiembre de 1908 (extracto de 00.39 segundos). Enlace Youtube ; (extracto de 2:17

mins) : Enlace Youtube / estos extractos merecerian verificarse. En uno de ellos se

menciona erréneamente a Orville W., cuando el que piloted en Le Mans fue Wilbur (es
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https://www.youtube.com/watch?v=zqu0s7Tf7eU
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este, ademads, quien aparece en la filmacidn). El primero se habia quedado en Estados
Unidos ensefando sus aeroplanos al Ejército de EEUU.

-Filmacidn del cruce del Canal de La Mancha en aeroplano por Louis Blériot, 25 de julio
de 1909 (extracto de 5 minutos). Pathé fréres:
Enlace Youtube



https://www.youtube.com/watch?v=U3CNmOigXgQ

